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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> Seat arrangement in 
vehicles, for at least two 

people, comprising at least two seat parts (1) 
which can be fixed with lateral 

spacing next to one another on the body and can be 
adjusted in the transverse 

direction, each of which seat parts is assigned at 
least one backrest section. 

A height-adjustable cushioned element (2) can be 
inserted into the free space 

between the seat parts (1) in a raised position can 
be used for example as an 

armrest and in a position lowered to the same 
height as the adjacent seat parts 
(1) can be used as a seating area for a further 
person. If the cushioned 

element (2) is removed, the space which is now free 
can be used, for example, 
to store luggage. <IMAGE> 
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@ Siuanordnung in Fahrzeugen 

SItzanordnung in Fahrzeugen fur wenigstens zwei Perso- 
nen, bestehend aus wenigstens zwei in Querrichtung ver- 
stellbaren, mit seitlichem Abstand nebeneinander an der 
Karosserie feststellbaren Sitzteilen (1), denen wenigstens je 
ein Ruckenlehnenabschnitt zugeordnet ist. In den Freiraum 
zwischen den Sitzteilen (1) ist ein hohenverstellbares PoV- 
sterelement (2) einsetzbar. das hochgestellt beispielsweise 
als Amniehne und auf eine Hdhe mit den benachbarten Sitz- 
teilen (1) tiefgestellt als Sitzflache fur eine weitere Person 
verwendbar ist Wird das Polsterelement (2) entfemt, so 
kann der f reigewordene Raum zur Ablage von zum Beispiel 
Gepack genutzt werden. 
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10 Patentanspruche 

1. Sitzanordnung in Pahrzeugen fur wenigscois zwei Personen, bestehend 
aus wenigstens zwei in Querrichtung verstellbaren, mit seitlichem 
Abstand nebeneinander an der Kaiosserie festsiellbaren Sitzteilen, 

15 denen in ihrem hinieren Bereich wenigstens je ein RuCkenlehnenab- 

schnitt zugeordnei ist, dadurch gekennzeichnet, daB ein Polsterelement 
(2) in den Fieiraum zwischen den Sitzteilen (1) einsetzbar ist, das 
hochgestellt bei^ielsweise als Armlehne und auf eine Hohe mit den 
benachbarten Sitzteilen (l) tiefgesteilt als Sitzflache fur eine weitere 

20 Person verwendbar ist. 

2. Sitzanordnung nach Anspruch 1, mit je einer im hinteren Bereich an 
einem Siizteil (l) befestigten, der Breite des Sitzieils (l) entsprechen- 
den Ruckenlehne (3), dadurch gekennzeichnet, dafi in dem Freiraum 

25 zwischen zwei benachbarten Ritekenl^nen (3) ein Zusatzlehnenteil (4) 
mil ungefahr parallulen Seitenwanden einsetzbar ist, das in seiner 
sichtbaren Miitelkontur etwa der Kontur der benachbarten Rtickenieh- 
nen (3) ent^richt und bei eingesetztem Polsterelement (2) an dessen 
hinteter Stirnseite angrenzt. 
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3. Sitzanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dafi den 
Sitzteilen (l) ein einziges Ruckenpolster (9) zugeordnet ist, das etwa 
mit den Aufienseiten der beiden auBeren, maximal nach auBen verlager 
ten Sitzteile (l) seiilich bundig ist. 
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Sitzanordnung nach Anspmch 1 oder 2, mic einer zwischen dem hinte- 
ren Gepackraum und dem Fahrgastraum vorgesehenen Durch laded ffnung, 
die von dem Polsterelement (2) oder dem Zusatzlehnenteil (4) abdeck- 
bar isif dadurch gekennzeichnet, dafi die Durchladeoffnung zwischen den 
Sitzteilen (l) bis etwa zur Unterseite der Sitzteile (l) verlauft. 

Sitzanordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB 
etwa in der Mitte im obercn vorderen Bereich des Zwischenlehnenteils 
(4) oder des Ruckenpoisters (9) eine Ausnehmung (6) vorgesehen isi, in 
die eine Kopfstuize (7) von oben voUkommen einschiebbar ist. 

Sitzanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daE ein 
Verscellmechanismus ftir die seitliche Verstellung der Sitzteile (l) und 
eine Hohenverstelleinrichtung zur Lageveranderimg des Polsterelements 
(2) vorgesehen ist, die beiden miteinander gekoppelt sind. 
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10 Sitzanordnung in Fahrzeugcn 

Die Erfindung betrifft eine Siczanordnung in Fahrzeugen, entsprechend dem 
Oberbegriff im Patent anspruch 1. 

15 Aus der DE-OS 32 19 710 ist ein Fahrzeugsitz mit Sitzmoglichkeiten fur 
wenigsiens zwei Perspnen beschrieben, bei dein wenigstens ein Sitzflachen- 
teil querverschieblich und feststellbar gelagert ist. Bei Omnibussen soil 
dadurch insbesondere ein rechissei tiger wie auch linksseiiiger Einbau 
erietchtert werden. Mil dieser Ausfuhrung sind jedoch die Nachteile 

20 verbunden, dafi eine ErhShung der Sitzplatzzahl einer Reihe verhaltnismafiig 
aufwendig ist und einen entsprechend langeren oder verlangerbaren Holm 
2ur Aufnahme der Sitze erfordert. Durch die Mitnahme eines nur im 
Bedarfsfall benotigten Sitzes und durch den fur dessen Anbau erforderli- 
Chen langeren Holm, bzw, eines zur Verlangerung erforderlichen zweiten 

25 Holmes und der zur Befestigung erforderlichen Traverse, wird der Gepack- 
raum deutlich eingeschrankt. 

Bei dem in der DE-OS 32 16 931 beschriebenen Liegesitz ist neben einer 
Verstellung der Ruckenlehne auch eine Veranderung der Armlehnenstellung 
30 moglich, wobei die gepolsierte Armlehne in eine im Sitzteil ausgebildete 
Ausnehmung voUkommen versenkt werden kann und dabei mit dem Sitzteil 
eine Siuflache bildei. Nachteilig ist dabei, dafi bei ausgefahrener Armleh- 
ne die Sitzflache vermindert ist. 
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Dem gegenuber ist es Aufgabe der Erfindung, eine Sitzanordnung in 
Fahrzeugen zu gestalten, die durch einfacheUmbauten oder Handgriffe eine 
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Veranderung der Sitzplatzzahl ermdgUchc, entweder zur Anpassung an die 
Zahl der Mitreisenden oder um einen zusatzUchen Raum fur die Mitnahme 
von Gepack im Fahrgastraum zu schaffen. 



5 Dies wild erfindungsgemafi dadurch gelost, dafi bei Gebrauch ein Polster- 
element in den Freiraum zwischen den Sitzteilen einsetzbar ist, das 
hochgestellt beispielsweise als Armlehne und auf eine H5he mil den 
benachbarten Sitzteilen tiefgestellt als Sitzflache fur eine weitere Person 
verwendbar isc. Unabhangig vom Gebrauchszweck bleibt der Sitzkomfort der 
10 an das Polsterelement seitlich angrenzenden Sitze erhalten. Der Raum 
zwischen den Sitzteilen kann universell genutzt werden, zum Beispiel als 
SitZy Armlehne^ Gepackablage u.s.w. 

ZweckmaBige Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand von Unieran- 
15 spruchen. 

In der Zeichnung sind zwei Ausfuhrungsbeispiole der Erfindung wiedergege- 
ben, die nachfotgcnd erlautert werderu Es zeigen 

20 in einem ersten Ausfuhrungsbeispiel: 

Fig. 1 eine perspektivische Ansicht auf eine Sitzanordnung im Fondraum 
eines Fahrzeugs, mit zwei aufieren Einzelsitzen, zwischen denen 
durch Absenken des Polsterelements eine dritte Sitzgelegenheit 
26 geschaffen ist, 

Fig. 2 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht, mit einer durch Hochstellen 
des Polsterelements gebildeten Armlehne und einem nach vorne in 
den Fahrgastraum ausgestellten Faltensack und 

30 

Fig. 3 eine der Fig. 1 enisprcchende Ansicht, mit einem vom Gepackraum 
in den Fahrgastraum ragenden Transportbehalter. 

In einem zweiten Ausfuhrungsbeispiel: 

35 
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Fig. 4 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht, mit einei durchgehenden 
Ruckenlehne, die zwei luBeren Sitzteilen zugeordnet ist, zwischen 
denen durch Absenken des Polsterelements eine dritie Sitzgelegen- 
he it geschaffen ist. 

Fig. 5 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht der Ausfuhrung nach Fig. 4, 
mit einer durch Hochstellen des- Polsterelements gebildeten Armleh- 
ne und einem nach vorne in den Fahrgastraum ausgesteliten Falten- 
sack und 

Fig. 6 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht der Ausfuhrung nach Fig. 4, 
mit einem vom Gepackraum in den Fahrgastraum ragenden Trans- 
portbehalter. 

15 P'ig- 1 ist eine Sitzanordnung im Fondraum eines Fahrzeugs dargestellt, 
mit in einem ersten Ausfuhrungsbeispiel zwei auBeren, quer verstellbaren 
und an der Karosserie feststellbaren Einzelsitzen. In dem Freiraum zwi- 
schen den Sitzteilen 1 der Einzelsitze ist ein jederzeit entfernbares, 
hohenversiellbares Polsterelement 2 eingesetzt^ das in Fig, 1 auf eine Hohe 

20 und Lange mit den benachbarten Sitzteilen 1 gebracht ist. Zwischen den 
beiden Ruckenlehnen 3 ist ein hohenversiellbares, jederzeit entfembares, 
gepolstertes Zusatzlehnenteil 4 mil ungefahr paralleien Seitenwanden 
eingesetzt, das in seiner sichtbaren Mittelkontur der Koniur der benach- 
barten Rijckenlehnen 3 entspricht. Das Zusatzl^enteil 4 reichi bis eiwa 

25 zut Unterseite der Sitzteile 1 und verdeckt dadurch eine zwischen dem 
Gepackraum und dem Fahrgastraum vorgesehene Durchladeoffnung. Der 
untere vordere Bereich liegi dabei an deni Polsterelement 2 an. Das 
Polsierelemeni 2 und auch das Zusatzlehnenteil 4 sind schmaler ausgebiidei 
als die benachbarten Sitzteile 1. Dennoch kann auch eine erwachsene 

30 Person auf dem so gebildeten Mittelsitz bequem Platz finden, wenn die 
beiden auSeren Einzelsitze nach aufien gestellt sind. 



Werden lediglich die beiden aufieren Einzelsitze benotigt, so kann, wie in 
Fig. 1 geschehen, durch Hochstellen des Polsterelements 2, dieses als 
35 Armlehne genutzi werden. In Fig. 2 ist das Zusatzlehnenteil 4 soweii 
hochgehoben, daB, vom Gepackraum her, durch die zwischen Gepackraum 
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und Fahrgastraum vorgesehene Durchiadeoffnung Skier eingeschoben werden 
konnen, die unterhalb des hochgestellten Polsterelemenis 2 bis in den 
Fahrgastraum reichen. Die Skier sind von einem von der Durchiadeoffnung 
nach vorne aussculpbaren Fakensack 5 abdeckbar , der auch eine Verunrei- 
nigung des Fahrgasiraumes oder darin befindlicher Personen verhindert. Der 
obere Teil der Durchlade5ffnung bleibt in der Darstellung von dem Zusatz- 
lehnenceil 4 abgedeckt. Im vorderen oberen Bereich des Zusatzlehnenteils 4 
nach Fig. 1 und Fig. 2 isi eine Ausnehmung 6 vorgesehen, in die von oben 
eine Kopfstutze 7 volikommen einschiebbar ist. 

Es ist auch moglich, wie in Fig. 3 dargescelh^ das Polsterelement 2 und 
das Zusatzlehnenieil 4 ganz zu encfe.rnen, so dafi die Durchiadeoffnung 
vollstandig und nicht nur ceilweise, wie in Fig. 2, freigegeben wird. 
Dadurch ist es mdglich, einen verhaltnisma&ig groBen Behalter 8, der 
beispielsweise vier Paar Skier aufnehmen karui, vom Gepackraum her bis in 
den Fahrgastraum einzuschieben. In Fig. 3 nicht dargestellt ist ferner die 
Mdglichkeity dutch Einsetzen des nach oben geschobenen Zusatzlehnenteils 
4 einen Sitzplatz fiir ein Kind zu schaffen, das in diesem Fall auf der 
Oberseite des Behalters 8 Platz nimmt. 

In den Fig.4-6 ist ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung in drei 
Varianten dargestellt, das zwei aufiere, querverstellbare Sitzteile 1 auf- 
weist, denen eine einzige durchgehende Ruckunlehne 9 zugeordnet ist, die 
etwa mit den Aul^nseiten der beiden aufieren, maximal nach auBen 
verlagerten Sitzteile 1 seitltch bundig verlauft. Ein Zusatzlehnenteil 4 wird 
bei diesem Ausfuhrungsbeispiel nicht bendtigt. 

In Fig. 4 ist zwischen beiden Sitzteilen 1 ein jederzeit entfernbares, 
hdhenverstellbares Polsierelement 2 eingesetzi, das auf eine Hohe mit den 
benachbarten Sitzteilen 1 gebracht ist. Das Polsterelement 2 verlauft von 
der Vorderkante der Sitzteile 1 nach hinten bis etwa zu einer Durchlade- 
dffnung, die von der hinteren Stirnseite des Polsterelements 2 teilweise 
abgedeckt ist. Die Durchiadeoffnung ist zwischen Gepack- und Fahrgast- 
raum etwa in Fahrzeugmitte angeordnet und reicht etwa von der Untersei- 
te der Sitzteile 1 bis zur Hohe einer in Verlangerung des Polsterelements 
2 im unteren Bereich der Ruckenlehne 9 vorgesehenen durchgehenden 
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I Verttefung 10« Im hinceren oberen Bereich dcr Riickenlehne 9, etwa in 
Seitenmitte, ist eine Ausnehmung 6 vorgesehen, in die von oben eine 
Kopfstutze 7 voUkommen einschiebbar ist. Der zwischen der hinteren 
Oberseite des Polsterelements 2 und der Oberseite der Vertiefung 10 

5 liegende Bereich der Durchladedffnung. wird sowohl bei versenkcem Siczteil 
2 als auch bei hochgefahrenem Sitzteil 2 von einer Lasche abgedeckt, die 
mit dem Sitzteil 2 verbunden ist und von deren Ruckseite nach oben 
absteht. Erst bei herausgenommenem Sitzteil 2, bzw. bei hochgefahrenem 
Sitzteil 2y wird dieser Bereich der Durchladedffnung fur Beladungs^wecke 
10 f reigegeben. 

In Fig. 5 ist das Polsterelemenc 2 nach oben verlagert und gibt dadurch 
den unieren Teil der Durchladedffnung zwischen Gepack- und Fahrgast* 
raum frei, Durch diesen Teil ist vom Gepackraum her ein langerer Gegen- 
X5 stand bis in den Fahrgastraum einschiebbar. Ein von der Durchladedffnung 
nach vome ausstulpbarer Faltensack deckt den eingeschobenen Gegenstand 
im Fahrgastraum ab. Das Polsterelement 2 kann in dieser Lage von den 
danebensitzenden Personen als Armlehne genutzt werdea. 



20 Wie man in Fig. 6 erkennt, kann durch Herausnahme des Polsterelements 2 
ein verhaltnismafiig gro£er Behalter 8 vom Gepackraum her durch die 
nunmehr vollstandig geoffnete Durchladedffnung in den Fahrgastraum 
eingeschoben werden. 



25 Um ein gleichzeitiges Auseinanderfahren der Sitzteile 1 wahrend der 

Verlagerung des Polsterelements 2 nach unten zu ermoglichen, und umge- 
kehrt, ist bei beiden Ausfuhrungsbeispielen ein Verstetlmechanismus fur die 
seitliche VerstellUng der Sitzteile 1 und eine Hdhenverstelleinrichtung zur 
LageverSnderung des Polsterelements 2 vorgesehen, die beide miteinander 

30 gekoppelt und von einem Elektromotor angetrieben sind. 

Die Gurtschldsser der beiden aufieren Sitze und auch die fur den mittleren 
Sitz befinden sich an den auSeren Sitzteilen 1. Durch die Zwangskopplung 
der Hdhenverstellung des Polsterelements 2 mit der Querversiellung der 
35 Sitzteile 1 ist der gesetzlich geforderte Mind est abstahd der effcktiven 
Gurtpunkte bei Benuczung des mittleren Sitzes immer gewahrleistet. 
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